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4.1.10 Fungao-piloto: sinal utilizado para gerenciar o sistema de carregamento, podendo ter as fungdes: de detecgdo de presenga do veiculo conectado
ao ponto de recarga; indica¢do de capacidade maxima de corrente que a estagao pode fornecer, para que o carro ajuste sua taxa de carregamento; gerencia-
mento de seguranca, garantindo que a energia s6 flua quando todas as condigdes estiverem corretas e comunicacao de estados operacionais (‘conectado’,
‘pronto para carregar’, ‘carregando’, ‘falha’ etc.).

5 PROCEDIMENTOS

5.1 Classificagdo

5.1.1 Para classificag@o quanto ao tipo de sistema para recarga de veiculos elétricos, serdo considerados quatro modos, conforme estabelecido pela
ABNT NBR IEC 61851-1:

a) Modo 1: método para conexdo de Veiculo Elétrico(VE) a uma tomada de uso especifico (TUE) normalizada de rede de alimentagdo em corrente
alternada, utilizando cabo e plugue que ndo sejam equipados com fungao-piloto ou contato auxiliar adicional. Os valores nominais da corrente e da tensdo
nao podem exceder 16 A e 250 V em corrente alternada, monofasico e 16 A e 480 V em corrente alternada, trifasico.

b) Modo 2: método que permite a conexdo de VE a tomada de uso especifico (TUE) normalizada de rede de alimenta¢do em corrente alternada,
utilizando sistema de alimentagdo em corrente alternada para VE equipado com cabo e plugue, com fungio-piloto de comando e sistema de protecdo das
pessoas contra choques elétricos colocados entre o plugue normalizado e o VE. Os valores nominais para a corrente ¢ a tensdo ndo podem exceder 32 A e
250 V em corrente alternada, monofasico e 32 A e 480 V em corrente alternada, trifasico.

¢) Modo 3: método que permite a conexdo de VE a sistema de alimentac@o para VE em corrente alternada, conectado permanentemente a rede de
alimentagdo em corrente alternada, com fungéopiloto de comando, que se estende do sistema de alimentagdo para VE em corrente alternada ao VE.

d) Modo 4: método que permite a conexdo de VE a rede de alimentagdo em corrente alternada ou em corrente continua, utilizando sistema de
alimentagdo para VE em corrente continua, com fungdo-piloto de comando, que se estende do sistema de alimentagdo para VE em corrente continua ao VE.

5.2 Exigéncias basicas para todos os Sistemas de Alimentagao de Veiculos Elétricos (SAVE), independentemente do local de instalagdo e area da
edificacdo

5.2.1 A responsabilidade de instalag@o e garantia de eficiéncia de locais onde haja recarga de veiculos elétricos cabera integralmente ao responsavel
técnico e/ou empresa instaladora, juntamente com o proprietario/responsavel pelo uso, os quais devem atender integralmente ao disposto nas seguintes normas:

o NBR 5410 (Instalagdes elétricas de baixa tensdo);

o NBR 17019 (Instalagdes elétricas de baixa tensdo — Requisitos para instalagdes em locais especiais

- Alimentagdo de veiculos elétricos); e

o NBR IEC 61851-1 (Sistema de recarga condutiva para veiculos elétricos - Parte 1: Requisitos gerais).

5.2.1.2 A instalagdo dos Sistemas de Alimentagdo de Veiculos Elétricos (SAVE) devera ser executada exclusivamente por profissional legalmente
habilitado, sendo obrigatdria a apresentagdo do documento de responsabilidade técnica correspondente.

5.2.1.3 A instalacdo do SAVE somente podera ser realizada apos a elaboragdo de estudo prévio de viabilidade técnica das instalagdes elétricas,
elaborado por empresa ou profissional habilitado, de forma a garantir a seguranga operacional e a compatibilidade com a infraestrutura existente.

5.2.1.4 No ato da vistoria, deverdo ser apresentados ao vistoriador os documentos comprobatorios relativos a execugao e a viabilidade técnica,
incluindo o laudo de viabilidade e os documentos de responsabilidade técnica correspondentes.

5.2.2 Somente sera permitida a utilizagdo dos modos de recarga 3 e 4 para os SAVE, conforme estabelecido na NBR IEC 61851-1.

5.2.2.1 Os modos 1 e 2 poderao ser utilizados apenas em recargas de veiculos de micromobilidade (bicicletas, patinetes, etc) desde que as instalagdes
cumpram os requisitos do item 5.5 e atendam a todos os requisitos de seguranga estipulados nas normas aplicaveis.

5.2.3 Devera ser previsto ponto de desligamento manual geral para todas as estagdes de recarga, localizado a uma distancia maxima de 5,00 m da
entrada principal, da entrada da garagem ou das escadas de acesso aos pavimentos da garagem.

5.2.4 Cada estagdo de recarga devera dispor de ponto de desligamento manual individual, instalado a uma distdncia maxima de 5,00 m do respectivo
equipamento.

5.2.5 Os pontos de desligamento manual deverdo ser instalados a uma altura entre 0,90m e 1,35m do piso acabado, na forma embutida ou de
sobrepor, na cor vermelha.

5.2.6 Os sistemas de deteccdo e alarme devem ser interligados com os pontos de desligamento manual das estagdes de recarga, de forma que o
acionamento dos sistemas preventivos desligue todas as estagdes de recarga

5.2.7 As estagdes de recarga devem ser dimensionadas de forma a possuir circuito exclusivo para suas instalagdes e prever dispositivo de protegao
contra sobrecorrentes, realizada por disjuntor e protegdo contra choques elétricos por dispositivo DR.

5.2.8 Os quadros de alimentagao destinados as estagdes de recarga de veiculos elétricos deverdo estar com os disjuntores das estagdes de recarga
identificados e conter ainda dispositivos de prote¢do contra surtos — DPS.

5.2.9 E vedada a conexdo da estagdo de recarga de veiculos elétricos diretamente nos bornes do disjuntor do padrio de entrada, devendo a estagdo
possuir protegdes proprias independentes das prote¢des do padrao de entrada mesmo que a unidade consumidora seja exclusiva para atendimento da estagido
de recarga de veiculos elétricos.

5.2.10 Para os Modos 1, 2 e 3, um condutor de aterramento de protegdo deve ser previsto entre o borne de terra de entrada da alimentagdo CA do
sistema de alimentagdo para veiculos elétricos e o veiculo elétrico.

5.2.11 Para o0 Modo 4, o sistema de alimentag@o para veiculos elétricos deve fornecer condutor de aterramento de prote¢do do borne de terra de
entrada da rede de alimentag@o CA e o veiculo elétrico ou condutor de proteg@o entre o sistema de alimentagéo para veiculos elétricos e o veiculo elétrico,
se a protegdo em caso de falta for baseada em separagio elétrica.

5.2.12 O sistema de alimentagdo para VE previsto para os modos 1 e 2 deve fornecer condutor de aterramento de prote¢@o entre o plugue norma-
lizado e a tomada movel para VE.

5.2.13 O sistema de alimentagdo para VE destinado ao modo 3 deve fornecer condutor de aterramento de prote¢ao a tomada fixa da estagdo de
recarga para VE e/ou a tomada movel para VE.

5.2.14 O sistema de alimentagdo para VE destinado ao modo 4 deve fornecer condutor de aterramento de prote¢do ou condutor de protegio.

5.2.15 Os documentos de Responsabilidade Técnica e o Laudo Técnico devem conter no minimo, as seguintes informagdes:

a) levantamento da curva de carga da instalagdo existente, informando a viabilidade da instalacdo de Sistema de Alimentagdo de Veiculos Elétrico
(SAVE);

b) se o acréscimo de carga vai implicar em troca de transformador, fiagdo, quadros de protegdo e distribui¢ao;

¢) quantidade de pontos instalados;

d) total de pontos da recarga na edificagio;

e) identificacdo dos pontos instalados (ex.: ponto 1, garagem 23, ponto 1 do showroom, etc.);

f) tipo de SAVE (modo 1, 2, 3 ou 4);

g) correntes e tensdes maximas previstas para os pontos; e

h) todas as protegdes elétricas instaladas (conforme os itens aplicaveis desta Norma);

5.2.16 As documentagdes exigidas deverdo ser arquivadas pelo proprietario/ responsavel pelo uso da edificagdo, em ordem cronolégica, de modo a
facilitar o controle dos pontos instalados durante o processo de Regularizagao e Fiscalizagdo.

5.2.17 Os pontos de desligamento manual das estagdes de recarga devem possuir placa de sinalizagdo complementar por meio de mensagem escrita
com 0s segumtes dizeres: “CHAVE DE DESLIGAMENTO DO SISTEMA DE CARREGAMENTO DE VEICULO ELETRICO”. A sinalizagio deve

possuir efeito fotoluminescente, com todas as letras maitisculas e com altura minima de 10 mm (dez milimetros), na cor branca sobre fundo vermelho
(figura 1)

5.2.17.1 A sinalizagdo complementar deve estar em altura de 1,8 m, medido do piso acabado a base da sinalizagdo.
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Figura 01 - Sinalizagdo da chave de desligamento
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