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§ 3° Além dos fatos geradores da obrigagdo de indenizar a que se refere o
caput, a seguradora poderd incluir a decisdo administrativa do Poder Publico que obrigue
os segurados a indenizar os terceiros prejudicados.

§ 4° A garantia a que se refere o caput poderd abranger os custos de defesa
e os honorérios dos advogados dos segurados, bem como as multas e penalidades civeis
e administrativas impostas ao segurado.

§ 5° Caso seja oferecida a garantia do pardagrafo anterior, as partes deverdo
definir expressamente nas condigBes contratuais, se os segurados terdo direito a livre
escolha dos seus advogados.

Segdo V

Seguros Maritimos

Art. 38. A cobertura de casco nos seguros maritimos compreende a perda ou
avaria da embarcagdo, em viagem ou ndo, em quaisquer servigos e trafegos no mar ou em
rios, canais ou outra via navegavel, em portos ou ancoradouros, ou em diques, estaleiros,
carreiras ou rampas, incluindo seu casco, suas maquinas e todos os equipamentos e
acessorios enquanto a bordo.

Art. 39. Para fins deste seguro, considera-se como operador portudrio a pessoa
juridica:

| - pré-qualificada para a execugdo de operagdes portudrias em drea de porto
organizado; ou

Il - que movimenta ou armazena mercadorias destinadas ou provenientes de
transporte aquaviario em instalagdes portudrias de uso privativo, situadas dentro ou fora
de area de porto organizado.

Paragrafo Unico. Entende-se por drea de porto organizado aquela
compreendida pelas instalagdes portudrias terrestres, pela infraestrutura de protegdo e
acesso de diferentes modais ao porto, e outras exigidas pela legislagdo.

Art. 40. As operagdes portuarias incluem:

| - 0o manuseio de carga e equipamentos;

Il - os servigos de entrega local relacionados ao inciso I;

Ill - o fornecimento e a manutengdo das atividades de apoio a navegagdo;

IV - as instalagBes terrestres relacionadas ao fornecimento e a manutengdo de
docas, cais, diques, carreiras, atracadouros, terminais de passageiros, prédios, estruturas,
equipamentos, sistemas rodoviarios e ferroviarios dentro da area portuaria; e servigos de
seguranga;

V - o fornecimento de servicos portudrios de emergéncia; e

VI - o arrendamento ou permissdo de uso por terceiros de qualquer instalagdo
ou equipamento.

Paragrafo Unico. Mediante acordo entre segurado e seguradora, poderdo ser
definidas outras operagdes além das descritas nos incisos de | a VI.

Segdo VI

Seguros de Riscos Nucleares

Art. 41. O seguro de riscos nucleares tem por objetivo garantir o interesse do
segurado relacionado a coberturas de danos patrimoniais e de responsabilidade civil,
decorrentes dos riscos cobertos pela apdlice e referentes a atividade de energia nuclear,
cujas instalagbes possuam licenga de operagdo conforme legislagdo especifica do setor.

Art. 42. Nos seguros de riscos nucleares, a cobertura de responsabilidade civil
tem por objetivo garantir o interesse do segurado, quando este for responsabilizado por
perdas e danos causados a terceiros e obrigado a pagar indenizagdo, a titulo de reparagdo,
por decisdo judicial, decisdo em juizo arbitral ou por acordo com os terceiros prejudicados,
com a anuéncia da seguradora, em fungdo do exercicio de sua atividade de energia
nuclear e resultantes de riscos cobertos pela respectiva apdlice, desde que atendidas as
demais disposi¢des do contrato.

§ 1° O contrato de seguro devera definir, claramente, as formas de indenizagdo
e se esta sera feita ao segurado ou diretamente ao terceiro prejudicado, de forma
objetiva.

§ 2° O seguro de que trata o caput cobre, ainda, as despesas emergenciais
efetuadas pelo segurado ao tentar evitar ou minorar os danos causados a terceiros,
conforme disposto no contrato.

§ 3° Além dos fatos geradores da obrigagdo de indenizar a que se refere o
caput, a seguradora poderd incluir a decisdo administrativa do Poder Publico que obrigue
os segurados a indenizar os terceiros prejudicados.

§ 4° A garantia a que se refere o caput podera abranger os custos de defesa
e os honorérios dos advogados dos segurados, bem como as multas e penalidades civeis
e administrativas impostas ao segurado.

§ 5° Caso seja oferecida a garantia do paragrafo anterior, as partes deverdo
definir expressamente nas condigBes contratuais, se os segurados terdo direito a livre
escolha dos seus advogados.

Segdo VII

Seguros de crédito interno e crédito a exportagdo quando segurado for pessoa
juridica

Art. 43. O seguro de crédito, doméstico ou exportagdo, é destinado a garantir
perdas geradas por recebiveis segurados e ndo pagos, decorrentes da venda de produtos,
prestagdo de servigos ou concessdo de crédito, nos termos pactuados, sempre que houver
pessoa juridica como segurado.

CAPITULO IV

DISPOSICOES FINAIS

Art. 44. As seguradoras sdo responsaveis direta ou indiretamente pelos atos e
omissdes dos seus representantes e prepostos no exercicio das atividades relacionadas aos
contratos de seguros de danos.

Art. 45. O corretor de seguros e o representante do segurado, do estipulante
ou do beneficidrio poderdo atuar no ambito do contrato de seguro, observados os limites
de suas atribuicdes legais e dos poderes de representagdo que lhes tenham sido
conferidos.

Art. 46. Os planos de seguros de danos registrados na Susep antes do inicio de
vigéncia desta Resolugdo deverdo ser adaptados a presente norma até 4 de janeiro de
2027.

Paragrafo unico. Os planos de seguros de danos que ndo forem adaptados no
prazo definido no caput estardo sujeitos a suspensdo definitiva.

Art. 47. Os novos planos de seguro de danos registrados na Susep a partir do
inicio de vigéncia desta Resolugdo deverdo obedecer aos critérios nela definidos.

Art. 48. As condigdes contratuais relativas aos contratos de seguros de danos
que ndo estavam sujeitos ao registro eletrénico de produtos junto a Susep, nos termos do
art. 7° da Resolugdo CNSP n° 407, de 29 de margo de 2021, e ndo enquadradas no art. 11,
§ 1°, deverdo ser registradas eletronicamente na Susep, adaptadas a presente norma,
previamente as emissdes ou renovagdes realizadas a partir de 5 de janeiro de 2027.

Art. 49. As condigBes contratuais que tenham sido elaboradas e negociadas de
forma personalizada, apds o inicio de vigéncia desta Resolugdo, nos termos do art. 11, §
1°, deverdo ser registradas eletronicamente na Susep, adaptadas a presente norma, apds
a entrada em vigor da regulamentagdo especifica da Susep.

Art. 50. As disposicoes desta Resolugdo aplicam-se obrigatoriamente aos
contratos de seguros de danos formados ou renovados a partir de 5 de janeiro de
2027.

Paragrafo Unico. Os contratos de seguros de danos emitidos ou renovados
antes da data prevista no caput observardo os termos desta Resolugdo quando vinculados
a planos de seguros de danos adaptados a presente norma, nos termos dos arts. 46 e
47.

Art. 51. A Susep expedira normas complementares para regulamentar as
operagbes e os contratos de seguros de danos, podendo dispor inclusive sobre regras e
critérios especificos para a sua elaboragdo, estruturagdo, comercializagdo e execugdo.

Art. 52. No exercicio de suas competéncias legais, compete a Susep
supervisionar os documentos relacionados aos contratos de seguros de danos, podendo
inclusive determinar, se necessario e de forma fundamentada, alteragdes e suspensdo de
comercializagdo dos planos de seguro.

Art. 53. Fica revogada a Resolugdo CNSP n° 407, de 29 de margo de 2021.

Art. 54. Esta Resolugdo entra em vigor na data de sua publicagdo.

ALESSANDRO SERAFIN OCTAVIANI LUIS

Ministério de Portos e Aeroportos

GABINETE DO MINISTRO
PORTARIA GM-MPOR N2 48, DE 17 DE AGOSTO DE 2026

Institui a Politica Nacional Setorial de Identificagdo
Biométrica em aeroportos, portos, instalagdes
portudrias e hidrovias.

O MINISTRO DE ESTADO DE PORTOS E AEROPORTOS, no uso das atribui¢des
que lhe conferem o art. 87, paragrafo Unico, incisos | e Il, da Constituigdo Federal, e
o disposto no art. 12, incisos VIl e IX, do Anexo | do Decreto n? 11.354, de 12 de
janeiro de 2023; e, considerando o que consta no Processo n2 50020.007041/2025-23,
resolve: )

CAPITULO |

DAS DISPOSICOES PRELIMINARES

Art. 12 Fica instituida a Politica Nacional Setorial de Identificagdo Biométrica,
com a finalidade de ampliar a seguranga e promover a facilitagdo nos processos de
embarque de passageiros nos aeroportos, portos, instalagdes portudrias e hidrovias,
incluindo membros de tripulagdo, em trajetos domésticos e internacionais, mediante o
uso de tecnologias de identificagdo biométrica de identidade.

12 No que se refere aos setores portudrio e hidrovidrio, a Politica
Nacional Setorial de Identificagdo Biométrica aplica-se, exclusivamente, aos terminais
destinados a movimentagdo de passageiros, ndo se estendendo as instalagdes voltadas,
exclusivamente, a movimentagdo e armazenagem de carga.

29 Ato normativo complementar poderd estabelecer, observada esta
portaria, critérios de identificagdo daqueles que, ndo sendo passageiro ou tripulante,
utilizem, acessem ou operem infraestruturas aeroportudrias, portuarias ou hidrovidrias,
inclusive trabalhadores, prestadores de servigo, autoridades publicas, operadores
logisticos, visitantes autorizados e demais agentes que demandem identificagdo segura
para fins de controle de acesso, fiscalizagdo ou facilitagdo operacional.

Art. 22 A Politica Nacional Setorial de Identificagdo Biométrica observard,
dentre outros, os instrumentos de facilitagdo e seguranga dos transportes da OACI
(Organizagdo de Aviagdo Civil Internacional) e a OMI (Organizagdo Maritima
Internacional), internalizados no Brasil, especialmente no que se refere a protegdo de
dados pessoais, a seguranca da informagdo, a protecdo de infraestruturas, a soberania
nacional e a governanca da identidade digital.

CAPITULO 11 )

DIRETRIZES DA POLITICA

Art. 32 S3o diretrizes da Politica Nacional Setorial de Identificagdo
Biométrica:

| - a promogdo da inovagdo tecnolégica e da desburocratizagdo nos
transportes aéreo, aquaviario, hidrovidrio e suas respectivas infraestruturas;

Il - alinhamento aos objetivos do Planejamento Estratégico Institucional do
Ministério de Portos e Aeroportos - MPOR;

Il - a padronizagdo de procedimentos de identificagdo e autenticagdo por
meio de caracteristicas biométricas, respeitadas as especificidades de cada modo de
transporte;

IV - a coordenagdo e a integragdo entre drgdos e entidades publicas,
autoridades reguladoras, operadores de infraestrutura, concessiondrios, arrendatarios,
autorizatarios e demais agentes publicos ou privados com atuagdo nos aeroportos,
portos, instalagdes portudrias e hidrovias;

- a promogdo da interoperabilidade entre sistemas da informagdo,
observado o principio da neutralidade tecnoldgica, devendo as obrigagbes e sua
integragdo serem detalhadas em normativos de cada modo de transporte ou em
termos de cooperagdo;

VI - a melhoria da experiéncia e do conforto dos passageiros e tripulantes,
de forma segura e eficiente, seguindo o conceito de:

Seamless Travel (viagem integrada): conceito de gestdo da jornada do
passageiro baseado na integragdo digital de processos, sistemas e informagdes entre os
diversos atores do transporte, de forma a proporcionar uma experiéncia continua,
segura e eficiente.

Touchless Travel (viagem sem contato fisico): modelo operacional que utiliza
tecnologias digitais, biometria e automagdo para reduzir ou eliminar a necessidade de
contato fisico do passageiro com documentos, equipamentos ou atendentes durante as
etapas da viagem.

VIl - a observancia e adogdo dos principios da acessibilidade, inclusdo e ndo
discriminagdo, garantindo alternativas aos usuarios que ndo possam utilizar métodos de
identificagdo biométrica de identidade; e

VIII - a observancia da sustentabilidade econémico-financeira dos contratos
que tenham que ser adequados para os investimentos necessarios a implementagdo da
Politica, inclusive despesas de capital (capex) e despesas operacionais (opex),
considerados o modelo de exploragdo da infraestrutura, o regime juridico do respectivo
contrato, as especificidades do modo de transporte, e a abordagem baseada em risco,
desde que devidamente comprovados em procedimento proprio do 6érgdo regulador.

Paragrafo Unico. Considera-se como principio da neutralidade tecnoldgica
aquele segundo o qual, o Estado, a lei ou o regulador ndo devem privilegiar, impor ou
discriminar uma tecnologia especifica sem justificativa técnica, de seguranga ou
interesse publico, devendo sempre focar no resultado, na fungdo ou no objetivo
regulatério, e ndo no meio tecnoldgico especifico utilizado.

CAPITULO Il )

DOS OBIJETIVOS DA POLITICA

Art. 42 A Politica Nacional Setorial de Identificagdo Biométrica tem por
objetivos:

| - aprimorar a experiéncia do passageiro nas etapas de identificagdo de
identidade e outras informagBes exigidas nas areas de acessos controlados em
aeroportos, portos, instalagdes portudrias e hidrovias;

Il - aumentar a eficiéncia operacional dos terminais aeroportudrios,
portuarios e hidrovidrios;

Il - reforgar a seguranga das pessoas, das instituicdes e das infraestruturas
criticas do Pais, contribuindo para a prevencdo e mitigagdo de riscos e ilicitos;

IV - assegurar o equilibrio entre facilitagdo, seguranca e prote¢do de dados
pessoais, em conformidade com a legislagdo nacional e os compromissos internacionais
assumidos pelo Brasil, devidamente internalizados; e

V - possibilitar a execugdo de processos e procedimentos baseados em
avaliagdo individual de risco, agregando confiabilidade, seguranga e facilitacdo para os
usuarios, e de modo a direcionar recursos de forma estratégica.

CAPITULO IV )

INSTRUMENTOS DA POLITICA

Art. 52 Sdo instrumentos da Politica Nacional Setorial de Identificagdo
Biométrica:

| - os projetos estruturantes de seguranga aeroportudria (Aeroportos +
Seguros) e identificagdo biométrica (Embarque + Seguros) no setor de aviagdo, ou
outras solugbes tecnoldgicas equivalentes que venham a ser aceitas pela Agéncia
Nacional de Aviagdo Civil - ANAC;

I - solugdes tecnoldgicas que possam ser integradas ao Sistema
Concentrador de Dados Portuarios - Porto Sem Papel - no ambito dos processos de
identificagdo e facilitagdo no ambiente portudrio e hidroviario;

Il - os mecanismos de identificagdo e autenticagdo por tecnologias
biométricas;

IV - os instrumentos de planejamento de seguranga e de gestdo de riscos
sobre aeroportos, portos, instalagdes portudrias e hidrovias;

V - as bases de dados biométricas governamentais constituidas a partir dos
processos de identificagdo e autenticagdo por tecnologias biométricas; e

VI - as solugdes para integracdo de sistemas da informagdo necessarias a
implementagdo da identificagdo e autenticagdo por tecnologias biométricas.
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